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(57) Es wird eine Vorrichtung zum Haiten eines 
Bremsbelages in einer Scheibenbremse beschrieben. 
Die Vorrichtung beinhaltel ein Kraftubertragungsele- 
ment, wie etwa einen Belagtrdger (1 1) oder eine Druck- 
platte, eine Niederhaltefeder (2) und einen die 
NiederhaJtefeder (2) gegen das Kraftubertragungsele- 
mentvorspannenden Niederhaltebugel (1). 



Nach der Erfindung ist die Niederhaltefeder (2) in 
Drehrichtung der Bremsscheibe mitdem NiederhaltebQ- 
gel (1) gekoppelt und von dem Kraftubertragungsele- 
ment entkoppeit. Jedoch stutzt sie sich bei einer uber 
einen Schwellenwert hinausgehenden Verschiebung 
des Kraftubertragungselements im Sinne eines Mitdre- 
hens mit der Bremsscheibe in Umfangsrichtung der 
Bremsscheibe elastisch an dem KraftQbertragungsele- 
ment ab. 
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Beschrelbung 

Die Erfindung betrtfft eine Vorrichtung zum Halten 
eines Bremsbelages in einer Scheibenbremse, mit 
einem KraftQbertragungselement, wie etwa einem 
Belagtrfiger oder einer Druckplatte, einer Niederhaltefe- 
der und anem die Niederhaltefeder gegen das Kraft- 
Qbertragungselement vorspannenden 
NiederhaltebQgei. 

Eine solche Vorrichtung ist aus der EP-0 248 385 
B1 bekannt Bei der bekannten Vorrichtung ist die Nie- 
derhaftefeder in Drehrichtung der Bremsscheibe nicht 
mit dem NiederhaftebOgei gekoppelt, weshalb sie sich 
gegenOber dem BOgel in der genannten Richtung ver- 
schieben kann. Auf der anderen Seite ist die Niederhal- 
tefeder mit dem Belagtrager bzw. der Druckplatte in 
Drehrichtung der Bremsscheibe gekoppelt. Beim Brem- 
sen wird sich daher die Ni ede rh altefed er g egenOber dem 
NiederhaltebQgei in Drehrichtung der Bremsscheibe ver- 
schieben. Diese Verschiebung wird nach Beendigung 
des Bremsvorgangs nicht korrigiert d.h. die Stellung des 
Belagtragers bzw. der Druckplatte in dem Belagschacht 
ist bezogen auf die Bremsscheibe und die Seitenbegren- 
zung des Belagschachtes nicht optimal- Die Folge sind 
nachteiiige Klapper- bzw. Anschlaggerausche bzw. eine 
Schragsteilung des Belagtragers bzw. der Druckplatte. 

Die obigen AusfOhrungen gelten ebenso fur die Vor- 
richtung nach der WO 92/00465. Auch hier ist die Nie- 
derhaftefeder in Drehrichtung der Bremsscheibe von 
dem NiederhaftebOgei entkoppeit und mit dem Belagtra- 
ger gekoppelt 

Der Erfindung liegt demzufolge die Aufgabe 
zugrunde. eine Vorrichtung der eingangs genannten Art 
anzugeben, bei der die vorstehenden Probleme gelost 
sind, wobei insbesondere die bevorzugte Stellung des 
Belagtragers bzw. der Druckplatte in dem Belagschacht 
vor, wahrend und/oder nach dem Bremsvorgang opti- 
miert ist 

ErfhdungsgemaB wird die gestelfte Aufgabe bei 
einer Vorrichtung der eingangs genannten Art dadurch 
gelOst daB die Niederhaltefeder in Drehrichtung der 
Bremsscheibe mit dem NiederhaltebQgei gekoppelt und 
von dem KraftQbertragungselement entkoppeit ist, sich 
jedoch bei einer Ober einen Schwellehwert hinausge- 
henden Verschiebung des KraftObertragungselements 
im Sinne eines Mitdrehens mit der Bremsscheibe in 
Urrrfangsrichtung der Bremsscheibe elastisch an dem 
KraftObertragungselement abstatzt ~. -. 

Mit anderen Worten wird die Niederhaltefeder erfin- 
dungsgemaB mit dem Oberlicherweise am Bremsge- 
hause oder am Bremssattel befestigten 
NiederhaftebOgei gekoppelt, um ihrerseits an einem Mit- 
drehen mit der Bremsscheibe gehindert zu sein. Durch 
die (nach Oberschreitung eines Schwellenwertes) ela- 
stische Kbpplung der •ortsfesten" Niederhaltefeder mit 
-dem KraftoBer^gungselem^nt wird das KraftObertra- 
gungselement nach AbschluB des Bremsvorgangs und 
entsprechender Auslenkung infolge Mitdrehens mit der 
Bremsscheibe wieder in^die Ausgangsposition zuruck- 



gefOhrt Dadurch werden Klapper- und Anschlaggerau- 
sche entgegen den Sertenbegrenzimgen des 
Belagschachtes vermieden und einer nachteiOgen 
Schragsteilung gegenOber der Bremsscheibe entgegen- 

5 gewirkt, in dessen Folge sich ansonsten ein nachtefliger 
SchragverschleiB des Bremsbelages einstelien wQrde. 

Selbstverstandlich kann der Schwellenwert erttspre- 
chend den gegebenen Verhaltnissen angemessen 
gewahlt sein. Er kann aber auch Null betragen. 

w ErfindungsgemaB kann die Kopplung der Niederhal- 
tefeder mit dem NiederhaftebOgei mindestens einen in 
Umfangsrichtung der Bremsscherbe ausgerichteten 
Anschlag beinhalten. 

Dabei kann der Anschlag von einer Seitenbegrerv 

75 zung eines in Radialrichtung der Bremsscheibe versetz- 
ten Abschnitts der Niederhaltefeder gebildet sein. Diese 
LOsung ist konstruktiv besonders einfach und bietet dar- 
uber hinaus den Vorteil einer gewissen Elastizitat 
Zur sicheren Halterung des Kraftubertragungsele- 

20 ments kann weiter erfindungsgemaB vorgesehen sein, 
daB die Breite desjenigen Bereichs der Niederhaltefe- 
der, in dem der Anschlag ausgebildet ist grOBer als die 
Dicke des KraftObertragungselements ist. 

Zur Erhahung der Vorspannkraft, mit der die Nieder- 

25 haltefeder auf das KraftQbertragungselement einwirkt, 
ist es erfindungsgemaB bevorzugt, daB sich zumindest 
ein freies Ende der Niederhaltefeder nach radial innen 
bezOglich der Bremsscheibe erstreckt. 

ErfindungsgemaB bevorzugt ist es weiter, daB die 

30 Niederhaltefeder in Axialrichtung der Bremsscheibe mit 
dem KraftObertragungselement gekoppelt und von dem 
NiederhaltebQgei entkoppeit ist. 

Dazu kann die Kbpplung der Niederhaltefeder mit 
dem KraftObertragungselement in Axialrichtung der 

35 Bremsscheibe mindestens einen Ansatz an dem Kraft- 
Obertragungselement oder der Niederhaltefeder bein- 
halten, der in eine quer zur Axialrichtung der 
Bremsscheibe langliche Ausnehmung in der Niederhal- 
tefeder oder dem KraftObertragungselement eingrerft 

40 Bei der Montage und Demontage der Niederhafte- 
feder kann;es wOnschenswert sein, daB die Niederhal- 
tefeder atlch J ohne . den NiederhaftebOgei an dem 
KraftObertragungsel ement gehalten ist Dazu ist es erfin- 
dungsgemaB bevorzugt daB der Ansatz in der zur 
. 45 Bremsscheibe parallelen Ebene eine zu seinem Kbpf hin 
zunehmende Breite hat Bei dieser Ausgestattung kann 
die Unterseite des Kopfes zur leicht vorgespannten Hal- 
terung der Niederhaltefeder an dem KraftQbertragungs- 
element dienen. , ■ 

so DabeHkann der Ansatz eine zu seinem Kbpf hin 
zunehmende Breite gegenOber seinem FuBbereich 
haben. Vorzugsweise ist er an dem KraftQbertragungs- 
element ausbiidet. 

Zur Sicherung der Niederhaltefeder an dem Kraft- 

55 ^Qbertragungselement kann die langliche Ausnehmung 
-an der Nid&erhattefederfdabei kurzer als die Breite des 
* Kopfes uncil Jang er als die Breite des FuBes des Ansatzes 
des KraftflB'ertragunselementes sein. 
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Urn die Montage der Niederhaltefeder zu erieich- 
tern, dennoch aber eine sichere Halterung der Nieder- 
haltefeder nach der Montage zu gewahrleisten, kann es 
erfindungsgemaB vorgesehen sein. daB die Langsachse 
der Ausnehmung an der Niederhaltefeder mit der L&ngs- 
achse der Niederhaltefeder selbst einen von Null ver- 
schiedenen Winkel einschlieBt. 

Es kann aber auch vorgesehen sein, daB die Aus- 
nehmung an der Niederhaltefeder in einem ersten 
Bereich l&nger als die Breite des Kopfes und in einem 
zweiten Bereich kOrzer als die Breite des Kopfes, aber 
Iftnger als die Breite des FuBes des Ansatzes des Kraft- 
Qbertragungselementes ist. 

Insbesondere dann, wenn der Schwellenwert Null 
ist, kann der Niederhaltebugel erfindungsgemaB derart 
bezuglich der Mitte der Niederhaltefeder versetzt sein, 
daB er die Niederhaltefeder und damit das KraftObertra- 
gungselement mittels des Ansatzes und der elastischen 
AbstQtzung der Niederhaltefeder an dem KraftObertra- 
gungselement radial und tangential bezuglich der 
Bremsscheibe vorspannt. 

Nachstehend ist die Erfindung anhand bevorzugter 
AusfQhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beilie- 
gende Zeichnung mit weiteren Einzelherten naher eriau- 
teri Dabei zeigen 

Rg 1 eine Seitenansicht einer Niederhaltefe- 

der nach einem Ausfuhrungsbeispiel der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung, 

Rg. 2 eine Draufsicht auf die Niederhaltefeder 

nach Rg. 1 , 

Rg. 2a, 2b Draufsichten wie in Rg. 2, jeoch mit 
anderen AusfQhrungen einer zentralen 
Ausnehmung, 

Rg. 3 eine Axialansicht eines Kraftubertra- 

gungselements in Form eines Belagtra- 
gers nach einem Ausfuhrungsbeispiel 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung, 

Rg. 3a eine Draufsicht auf den Belagtrager 

nach Rg. 3, 

Rg. 4 eine Axialansicht eines Belagtragers 

nach einem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung, 

Rg. 5 eine Axialansicht eines Belagtragers fur 

die Niederhaltefeder nach den Rguren 1 
und 2, 

Rg. 5a eine Draufsicht auf den Belagtrager 
nach Fig. 5. 

Rg.6 eine Axialansicht des Belagtragers nach 

Fig. 5 mit der Niederhaltefeder nach den 

Rguren 1 und 2, 
Rg 6a eine Draufsicht auf die Anordnung nach 

Fig. 6 mit der Niederhaltefeder nach Fig. 

2. 

Rg. 6b eine Draufsicht auf die Anordnung nach 
Rg. 6> jedoch mit der Niederhaltefeder 
; V <\ nach Fig. 2a, i 

- * VP-- 



Rg. 7 die gleiche Ansicht wie Rg. 6, jedoch mjt 

versetzt angeordnetem NiedemaltebQ- 
ge!. 

5 Die Rguren 1 und 2 zeigen einen NiedemaftebOgel 

1, der an einem nicht gezeigten Bremssattel ortsfest 

gehaltert ist und sich symmetrisch zu einer in Axialrich- 

tung der ebenfalis nicht gezeigten Bremsscheibe verlau- 

fenden Mittelachse A erstreckt. Der NiederhaJtebOgel 1 
w kann auch als Niederhaftestift, Niederhalteblech oder 

ahnliches ausgebildet sein. Eine Niederhaltefeder 2, die 

vorzugsweise als Blattfeder ausgebildet ist, umfaBt 

einen Mittelabschnitt 3, zwei radiale Stutzbereiche 4, 5 

sowie zwei Federschenkel 6, 7. Die Federschenkel 6, 7 
is erstrecken sich von den Stutzbereichen 4, 5 in etwa tan- 
gential zur Bremsscheibe und sind an ihren freien Enden 

gebogen. Der Mittelabschnitt 3 ist gegenOber den Feder- 

schenkeln 6, 7 zur Bildung der Stutzbereiche 4, 5 in Radi- x* 

alrichtung bezuglich der Bremsscheibe versetzt 
20 Die sich von dem Mittelabschnitt 3 in etwa radial 

bezuglich der Bremsscheibe erstreckenden Stutzberei- 
che 4, 5 sind entsprechend der Breite des ortsfesten Nie- 

derhattebOgels 1 derart voneinander beabstandet, daB 

die Niederhaltefeder 2 in Umfangsrichtung der Brems- 
25 scheibe am Niederhaltebugel 1 abgestutzt ist (gekop- 

peit). Demgegenuber ist sie in Axialrichtung bezuglich 

der Bremsscheibe gegenOber dem Niederhaltebugel 1 

y erschi ebbar (entkoppelt). 

Die Breite B der Stutzbereiche 4,5 ist grOBer als die 
30 Dicke des Belagtragers 11 bzw. die Dicke der nicht 

gezeigten Druckplatte. Dadurch ist ein Drehen der Nie- 
derhaltefeder 2 urn ihre Achse C ausgeschlossen, wenn 

sie beispielsweise gegenOber dem NiederhaftebOgel 1 

festgelegt ist. Ein solches Drehen kann bei der Vorrich- 
35 tung nach der EP- 0 248 385 B1 auftreten, weil dort zwar 

die Niederhaltefeder mit Laschen den Belagtrager 

umgrerft, jedoch gegenOber dem Niederhalteteil nicht 

festgelegt ist. Somit kann sich auch der Belag im Belag- 

schacht, und somit gegenOber der Bremsscheibe, dre- 
40 hen. Das Unterbinden des Drehens, und damit einer 

Schragstellung, wirkt sich besonders vorteDhaft auf die 

Positionierung des Belagtragers 1 l innerhalb der Belag- 

schachtfuhrung aus, wenn dieser, wie nachfolgend ^ 

erlautert, mit der Niederhaltefeder 2 in Veibindung stent. 
45 Jeder Federschenkel 6. 7 weist eine AufnahmeOff- 

nung 8, 9 auf. Ferner ist bei dem in den Rguren 1 und 2 

gezeigten Ausfuhrungsbeispiel eine weitere Aufnahme- 

Offnung 1 0 in den Mittelabschnitt 3 vorgesehen. Diese in 

Richtung der Federachse C langlichen Offnungen die- 
so nen dazu, in den Rguren 3 bis 7 dargestelfte radiale 

Ansatze 12,14 des Belagtragers 1 1 bzw. der Druckplatte 

so zu umgreifen, daB eine bezuglich der Bremsscheibe 

axiale Kopplung, aber in Umfangsrichtung gesehene 

Entkopplung zwischen der Niederhaltefeder und dem 
55 Belagtrager 1 1 bzw. der Druckplatte gewahrleistet ist 

Die Rguren 3 bis,5a zeigen^Belagtrager^lkvon C ^ ; s.. 
.< denen sich jeweils radiale Ansatze ,^2, 14forteretrecken. « ,.. > 
^ Siedienendazu.inenteprecte a-M.^' 
#8bis10derNiederhaltefeder.2einzugreifen.'De4 
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trager 1 1 nach Fig. 3 weist drei Ansatze 12, 14 auf, von 
denen die Ansatze 1 2 symmetrisch zu dem mittig ange- 
ordneten Ansatz 14 Gegen. Nach Fig. 4 sind beidseits 
der Mittelachse des Belagtragers 1 1 je zwei Ansatze 12, 
1 3 vorgesehen, wobei die Ansatze 12 zum Eingriff in ent- 
sprechende Ausnehmungen 8, 9 der Niederhaltefeder 2 
dienen, wohingegen die Ansatze 13 zur elastischen 
Kopplung der Niederhaltefeder 2 mi t dem Belagtrager 1 1 
uber die Federschenkel 6, 7 verges ehen sind. 

Bei dem Ausfflhrungsbeispiel nach Fig. 5, das erf in- 
dungsgemaB besonders bevorzugt ist. weist der Belag- 
trager 11 zusfitzlich zu den Ansatzen 12, 13 nach Fig. 4 
den mittig li eg end en Ansatz 14 auf. Der Ansatz 14 ist in 
der zur Bremsscheibenachse parallelen Ebene in einem 
Kopfbereich 15 breiter als in einem FuBbereich 16, d.h. 
der Ansatz 14 verjungt sich zur AuBenkontur des Belag- 
tragers 1 1 hin. Dabei ist die HOhe des Ansatzes 1 4 derart 
bemessen, daB entsprechend der Ausfuhrung der Nie- 
derhaltefeder deren Positionierung auf dem Belagtrager 
sehr einfach ist. Bei diesem besonders bevorzugtem 
Ausfflhrungsbeispiel ist die Lange der Aulnahmeoffnun- 
gen 8, 9 der Niederhaltefeder 2 entlang der Federachse 
C grOBer als die entsprechend e Breite der Ansatze 12, 
jedoch ist die Lange der mittigen Aufnahmeoffnung 10 
kurzeralsdie Breite des Kopfbereiches 15, aberlanger 
als die Breite des FuBbereiches 16 des mittigen Ansat- 
zes 14. Durch die geometrischen Verhaitnisse zwischen 
der AufnahmeOffnung 1 0 und dem Kopfbereich 1 5 einer- 
serts sowie zwischen der Hohe des Ansatzes 14 und 
dem MaB des Radialversatzes des Mittelabschnitts 3 der 
Niederhaltefeder 2 andererserts, kann die Niederhalte- 
feder 2 aus einer Schragstellung seitlich mittels der Auf- 
nahmeoffnung 10 unter den Kopfbereich 15 geschoben 
werden. Dabei braucht nicht die voile Federspannung 
Oberwunden zu werden. Die Niederhaltefeder 2 ist aber 
nach dem Bnschieben gemaBder Darstellung nach Fig. 
6, 6a an dem Belagtrager 1 1 angebracht Sie kann sich 
nicht unbeabsichtigt lOsen, weil mindestens ein End e der 
Aufnahmeoffnung 10 erfindungsgemaB den langeren 
Kopfbereich 1 5 urttergreift. 

Ist der Niederhaltebugel 1 nach Fig. 6 symmetrisch 
zu einer gedachten Mittelachse am Bremssattel befe- 
stigt wind die Niederhaltefeder 2 und somit der Belagtra- 
ger 11 radial bezOglich der Bremsscheibe gegen den 
Belagschacht vorgespannt Bei einer gedachten Dreh- 
richtung D der Bremsscheibe wind der Belag mrtgezo- 
gen. DemgegenOber wind die Niederhaltefeder 2 nicht 
mitgezogen, weil sie durch die Stutzbereiche 4. 5 des 
Mittelabschnitts 3 an dem Niederhaltebugel 1 festgelegt 
(gekoppert) und wegen der Langsausdehnung der Auf- 
nahmeOffnungen 8, 9 und 10 in Drehrichtung der Brems- 
scheibe -von dem Belagtrager entkoppeft ist. 
Gegebenenfalls nach Uberschreiten eines Schweilen- 
wertes als GrOBe der tangentialen Verschiebung des 
Belagtragers 11 gegenuber der Niederhaltefeder 2 in' ss 
Richtung seitlicher Belagschachtfuhrung infolge einer * i? 
Anlage an die Bremsscheibe, stutzt sich der Ansatz 13 fA * 
an dem Federschenkel 6 ab. Bei Bremsentlastung^f r 
schiebtdie elastische Kraft des Federschenkels 6 den% '"'> 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



Belagtrager 11 in seine Ausgangsstellung zurftak. Das 
gleiche gilt bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Rg. 4. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 kann die 
Ruckfuhrung in die Ausgangsstellung dadurch erfolgen, 
daB die Lange der Aufnahmeoffnung 8 oder 9 gegenQber 
dem Ansatz 12 derart gewahft ist, daB mindestens auf 
einer Seite eine Anlage zwischen Aufnahmeoffnung und 
Ansatz tangential bezQglich der Bremsscheibe erfolgt 

Als besonders vorteilhaft ist das AusfOhrungsbei- 
spiel nach Rg. 7 anzusehen. Bei diesem Ausfuhrungs- 
beispiel ist der NiederhaltebOgei 1 gegenQber einer 
gedachten Mittelachse A in Drehrichtung D der Brems- 
scheibe unsymmetrisch, um einen Betrag X versetztam 
Bremssattel befestigt. Daraus resultiert um den Betrag 
X eine entsprechende seitliche Verschiebung und Fest- 
legung der Niederhaltefeder 2, die mit ihren Stutzberei- 
chen 4, 5 an dem NiederhaltebOgei 1 anliegt. Da sich bei 
diesem Ausfuhrungsbeispiel der Federschenkel 7 an 
dem Ansatz 13 abstutzt und der Federschenkel 6 gegen 
die AuBenkontur des Belagtragers 11 wirkt, ergibt sich 
eine bezuglich der Bremsscheibe radial e und tan gen- 
tiale Vorspannung des Belagtragers 1 1 gegenuber dem 
Belagschacht (vgl. Krafte F R und F T ). Somit wird in vor- 
teilhafter Weise ein seitliches Anschlagen vermieden. 
Erfolgt in umgekehrter Drehrichtung eine Belagmrt- 
nahme, so wird der Belagtrager gegenuber der Feder 
entkoppelt Bei Bremsentiastung wird dann, wie oben 
bererts beschrieben, der Belagtrager mittels des zuge- 
ordneten Federschenkels in seine Ausgangsstellung 
zurOckgeschoben. 

Bei den oben beschriebenen Ausfuhrungsbeispie- 
len sind jeweils die Niederhaltefeder und der Belagtrager 
symmetrisch ausgefuhrt Dies ist gerade beim Einsetzen 
in die Bremse von Vorteil, weil dadurch ein seitenver- 
kehrter Einbau vermieden wird und die Richtung der 
Feder- und Belagtragervorspannung erst durch die orts- 
feste Anbringung des Niederhaltebugels (symmetrisch 
oder unsymmetrisch) an dem Bremssattel erfolgt 

Seibstverstandlich ist die in Rg. 7 gezeigte unsym- 
metrische Festlegung des NiederhaltebOgei 1 um die 
GrO Be X am Bremssattel auch bei all en anderen erwahrv 
ten AusfOhrungsbeispielen mOgiich. 

Die Endabschnitte der Federschenkel 6, 7 kOnnen 
geschlitzt (offen) ausgefuhrt sein, solange ein Eingriff 
derzugeordneten Ansatze im Sinne einer Kopplung brw. 
Entkoppiung gewahrieistet ist. Ebenso gilt dies auch fur 
die Ausbildung des Ansatzes 14. Dieser kann ange- 
staucht sein bzw. die zugeordnete Offnung 10 der Nie- 
derhaltefeder 2 kann auch unter einer Schrag- bis hin zu . 
einer Querstellung gegenuber der Federachse C verlaii- 
fen, wenn dadurch eine- Festlegung untereinander 
ermogiicht wird, und gleichzeitig die Bedingungen der 
Kopplung und Entkoppiung zwischen Belagtrager und 
Niederhaltefeder erfullt sind. Eine Ausfuhrung, bei der 
die Lahgsachse der Offnung 10 mit der Federachse C 
einen iWinkel a einschlieBt, ist in den Fig.* 2a und 6b 
gezeigt.^Der Winkel a kann bis zu 90° betragen. Bei der 
Montage^nuB bei dieser AusfOhrung die*Feder 2 nach 
dem Eirifbhren des 5 Ansatzes 1 4 in die Aufnahmeoffnung 
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1 0 nur entgegen dem Winkel a gedreht werdea bis auch 
cGe arderen AufnahmeOffnungen 8, 9 uber die Ansatze 
12 in ihre Endstellung entsprechend Fig. 6b gebracht 
wend en kOnnen. 

In der Fig. 2b ist eine Ausfuhrung mrt abgest utter 
zentraler Aufnahmeoffnung 10 gezeigt. Hier dient der in 
der Rgur oben fiegende Bereich der Aufnahmeoffnung 
10dem EinfOhrendes Ansatzes14. Nach EinfQhrendes 
Ansatzes 1 4 wird die Niederhaltef eder 2 derart verscho- 
ben, da6 der in Fig. 2b untere Bereich der Auf nahmeOff- 
nung 10 unter den Ansatz 14 gelangt, dessen 
L&ngsausdehnung Weiner als die Breite des Kopfes 15 
des Ansatzes 14 ist, wodurch eine sichere Halterung 
gewahrteistet ist. 

Die Ausbildungen und Ansatze zwischen Niederhal- 
tefeder und Kraftubertragungselement konnen im Sinne 
einer Festlegung, einer Kopplung und Entkopplung 
untereinander vertauscht werden. 

Sctmtliche obigen Ausfuhrungen, die im Zusammen- 
hang mit dem Belagtrager 11 gemacht sind, gelten 
ebenso fOr eine gegebenenfalls vorgesehene Druck- 
platte. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Anspru- 
chen sowie der Zeichnung offenbarten Merkmale der 
Erlindung kennen sowohl einzein a!s auch in beliebigen 
Kombinationen fur die VerwirWichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen AusfQhrungsformen wesentiich 
sein. 
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PatentansprOche 

1. Vorrichtung zum Hatten eines Bremsbelages in 
einer Scheibenbremse, mit einem Kraftubertra- 

s gungselement, wie etwa einem Belagtrager (11) 
oder einer Druckplatte, einer Niederhaltefeder (2) 
und einem die Niederhaltefeder (2) gegen das Kraft- 
ubertragungselement (11) vorspannenden IsGeder- 
haltebugel (1), 

w dadurch gekennzeichnet, daB 

die Niederhaltefeder (2) in Drehrichtung der 
Bremsscheibe mit dem Niederhaltebugel (1) gekop- 
pelt und von dem Kraftubertragungselement (11) 
entkoppelt ist, sich jedoch bei einer Qber einen 

15 Schwellenwert hinausgehenden Verschiebung des 
Kraftubertragungselements im Sinne eines Mrtdre- 
hens mit der Bremsscheibe in Umfangsrichtung der 
Bremsscheibe elastisch an dem Kraftubertragungs- 
element (11) abstutzt. 

20 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwellenwert Null ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2. dadurch 
25 gekennzeichnet, daB die Kopplung der Niederhalte- 
feder (2) mil dem Niederhaltebugel (1) mindestens 
einen in Umfangsrichtung der Bremsscheibe ausge- 
richteten Anschlag (4, 5) beinhaltet 

30 4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlag (4, 5) von einer Seiten- 
begrenzung eines in radialer Richtung der 
Bremsscheibe versetzten Abschnitts (3) der Nieder- 
haltefeder (2) gebildet ist. 

35 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Breite (B) desjenigen 
Bereichs der Niederhaltefeder (2), in dem der 
Anschlag (4, 5) ausgebildet ist groBer als die Dicke 

40 des Kraftubertragungselements (1 1) ist 

6. Vorrichtung nach einem * der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB zumin- 
dest ein freies Ende (6, 7) der Niederhaltefeder (2) 

45 sich nach radial innen bezuglich der Bremsscheibe 
erstreckt. 1 

7. Vorrichtung nach einem der vorangehende AnsprO- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Nfiederhalte- 

50 f eder (2) in Axialrichtung der Bremsscheibe mit dem 
Kraftubertragungselement (11) gekoppelt und von 

dem Niederhaltebugel (1) entkoppelt ist 

8. ' Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
55 Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB zur Ent- 
kopplung der Niederhaltefeder (2) im Axialrichtung 
der Bremsscheibe und zur Kopplung der Niederhal- 
tefeder (2) in Drehrichtung^e^Bremsscheibe von 
dem bzw. mit dem Kraftubertragungselement (11) 
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mindestens ein Ansatz (12, 14) an dem KraftQber- 
tragurigselement (1 1} older der Niederhaltefeder (2) 
vorhanden ist, der in eine quer zur Axialrichtung der 
Bremsscheibe langliche Ausnehmung (8. 9. 10) in 
der Niederhaltefeder (2) Oder dem Kraftubertra- 5 
gungselement (11) eingreift 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Ansatz (14) eine zu seinem Kopf 
(15) hin zunehmende Breite gegenuber seinem w 
FuGbereich (16) hat und vorzugsweise am Kraft- 
Obertragungselement (11) ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die langliche Ausnehmung (1 0) an der 15 
Niederhaltefeder (2) kOrzer als die Breite des Kopfes 
(15) und langer als die Breite des FuBes (16) des 
Ansatzes (14) des KraftubertragungseJementes 
(11) ist. 

20 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daBdie Langsachseder Ausnehmung (10) 
mit der LSngsachse (C) der Niederhaltefeder (2) 
selbst einen von Null verschiedenen Winkel (a) ein- 
schlieBt. 25 

12. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ausnehmung (10) an der Nieder- 
haltefeder (2) in einem ersten Bereich langer als die 
Breite des Kopfes (15), und in einem zweiten 30 
Bereich kOrzer als die Breite des Kopfes (15) aber 
ISnger als die Breite des FuBes (16) des Ansatzes 
(14) des KraftObertragungselementes (11) ist 

13. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 35 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB der Nie- 
derhaltebOgel (1) derart bezuglich der Mitte des 
Kraftubertragungselements (11) versetzt ist, daB er 

die Niederhaltefeder (2) und damit das Kraftubertra- 
gungselement (11) mittels des Ansatzes (12, 14) 40 
und der elastischen Abstutzung (6, 7; 13) der Nie- 
derhaltefeder (2) an dem Kraftubertragungselement 
(11) radial and tangential bezuglich der Brems- 
scheibe vorspannt 



50 



55 



EP 0 694 707 A2 




DERWENT-ACC-NO: 1996-079194 



DERWENT-WEEK: 200059 

COPYRIGHT 1999 DERWENT INFORMATION LTD 

TITLE: Brake lining holding device for disc brake - has 

hold=down spring coupled in turning direction of brake 
disc to hold-down yoke 

INVENTOR: ANTONY, P; JAEGER, H 

PATENT-ASSIGNEE: PERROT-BREMSE GMBH[DEPE] 

PRIORITY-DATA: 1 994DE-4426603 (July 27, 1 994) 

PATENT-FAMILY: 

PUB-NO PUB-DATE LANGUAGE PAGES MAIN-IPC 



EP 694707 A2 


January 31, 1996 


G 


014 


F16D 065/097 


DE 59508764 G 


November 9, 2000 


N/A 


000 


F16D 065/097 


DE 4426603 A1 


February 1,1996 


N/A 


011 


F16D 065/097 


EP 694707 A3 


March 27, 1996 


N/A 


000 


F16D 065/097 


EP 694707 B1 


October 4, 2000 


G 


000 


F16D 065/097 



DESIGNATED-STATES: DE FR GB IT SE DE FR GB IT SE 

CITED-DOCUMENTS: No-SR.Pub; DE 1967110 ; DE 2114812 ; GB 2243887 ; WO 9200465 
APPLICATION-DATA: 

PUB-NO APPL-DESCRIPTOR APPL-NO APPL-DATE 



EP694707A2 


N/A 


1995EP-0111717 


July 25, 1995 


DE59508764G 


N/A . 


1995DE-0508764 


July 25, 1995 


DE 59508764G 


N/A 


1995EP-0111717 


July 25, 1995 


DE59508764G 


Based on 


EP 694707 


N/A- - - --■ 


DE4426603A1 


N/A 


1994DE-4426603 


July 27, 1994 


EP694707A3 


N/A 


1995EP-0111717 


July 25, 1995 


EP694707B1 


N/A 


1995EP-0111717 


July 25,1995 



INT-CL(IPC): F16D065/097 

m 



ABSTRACTED-PUB-NO: EP 694707A 



BASIC-ABSTRACT: 

The holding device includes a power transmission element such as a lining 
carrier (11) or a pressure plate, a hold-down spring and a hold-down yoke (1) 
stressed against the power transmission element. The hold-down spring is 
coupled in the turning direction of the brake disc to the yoke, but uncoupled 
from the power transmission element 

If pushed across a threshold on the power transmission element, in the sense of 
turning with the brake disc within its scope, it is supported elastically by 
the disc. The threshold can be as low as zero. The coupling of the spring to 
the yoke may include at least one stop (4,5). 

USE/ADVANTAGE - Brake lining carrier for disc brake is in optimum position 
during operation of brake. 

ABSTRACTED-PUB-NO: EP 694707B 

EQUIVALENT-ABSTRACTS: 

The holding device includes a power transmission element such as a lining 
carrier (1 1) or a pressure plate, a hold-down spring and a hold-down yoke (1) 
stressed against the power transmission element The hold-down spring is 
coupled in the turning direction of the brake disc to the yoke, but uncoupled 
from the power transmission element 

If pushed across a threshold on the power transmission element in the sense of 
turning with the brake disc within its scope, it is supported elastically by 
the disc. The threshold can be as low as zero. The coupling of the spring to 
the yoke may include at least one stop (4,5). 

USE/ADVANTAGE - Brake lining carrier for disc brake is in optimum position 
during operation of brake. 

CHOSEN-DRAWING:-Dwg:6/7 : , 

TITLE-TERMS: BRAKE LINING HOLD DEVICE DISC BRAKE SPRING COUPLE TURN 
DIRECTION 

BRAKE DISC HOLD DOWN YOKE 



DERWENT-CLASS: Q63 



SECONDARY-ACC-NO: 

Non-CPI Secondary Accession Numbers: N1 996-065839 



